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FAHRBERICHT

OFF-ROAD-Lesern ist Henri
Dangel kein Unbekannter mehr.
Mit dem Peugeot 504 Pickup
4x4 (OFF-ROAD-Test 4/84)
begann vor vier Jahren

die Zusammenarbeit zwischen
Dangel und Peugeot.

Wie fruchtbar sie ist, zeigt

die Auslieferung des 2000sten
Peugeot Dangel 4x4

am 16. Januar '85

ie Leistung, iber vier Jahre hinweg

mit durchschnittlich 30 angestell-

ten Leuten ohne Marketingstrate-
gien oder Werbung iiber 2000 Pickups und
Breaks unters franzésische und afrikani-
sche Volk zu bringen, heischt Bewunde-
rung und sollte Henri Dangel Grund zu
recht satter Zufriedenheit sein. Indes,
Dangel werkt weiter. Er nahm aus Peu-
geots Mittelklasse den 305 und jubelte ihm
einen samtweichen permanenten Allrad-
antrieb unters biirgerliche Hemd. Mit wel-
cher Grandezza ihm dies gelang, zeigt ein
Fahrbericht, der erste in einer deutschen
Zeitschrift.

Natiirlich hat er den Peugeot 305 nicht
deshalb genommen, weil dieser Typ der
l6wengeschmiickten Modellpalette am lau-
testen nach dem Allradantrieb briillte, nein
deshalb, weil Monsieur Dangel ein Auto
brauchte, das iiber die fortschrittliche
Quermotor/Frontantriebs-Technik  ver-
fiigt. Und zum Zeitpunkt des Entwick-
lungsbeginns stand der neue 205 noch nicht
bereit. Inzwischen entwickelte sich Peu-
geots kleiner 205 zum einzigen Renner
franzosischer Produktion, der das Markt-
feld sozusagen von hinten her aufrollt.
Warum das so ist, liegt an zwei herausra-

Audi-Konkurrent Peugeot 305 Dangel
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Quermotor und
Aliradantrieb
1. Perfekter StraBenallrad & la Dangel

2. Saubere Losung: Keine Anderung der
Bodengruppe notig

3. Zentraldifferential und Vorderachs-
ditfferential aus einem Gub

4. Antriebskraft nach allen Seiten

5. Gegeniiber der Serie unverdnderter
Innenraum
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FAHRBERICHT PEUGEOT 305 DANGEL 4 x 4
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genden Griinden: Erstens ist er ein hiib-
sches, gutes und absolut marktgerechtes
Automobil in vielen Varianten. Zum zwei-
ten sorgt der 205 turbo 16, Peugeots Rallye-
Waunderwaffe, fiir ein passendes Gewin-
ner-Image. Was das alles mit Monsieur

Dangel 4 X 4 fur den 205?

Dangels 305 zu tun hat, wollen Sie wissen?
Nun, die gesamte wunderfeine Allradtech-
nik paBt mit minimalen Anderungen eben
auch in Peugeots Jingsten. Und an diesem
Punkt fangen nicht nur Sie an, zu iberle-
gen. Na klar doch, irgendwann will der
letzte Besitzer eines 205 GTI oder GT oder
Diesel mehr vom Turbo-16-Image als ein
gleiches Gesicht oder ungefihre Silhouet-
ten-Ahnlichkeit. Er will den Allradantrieb.
Fragen Sie bei Audi nach; dort werden 14
Modelle im Schatten des Quattro angebo-
ten und verkauft. Henri Dangel kann mit
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Das Drehmoment wird aus dem
Getriebe durch das Original-Antriebs-
ritzel herausgefiihrt, das das Tellerrad |
des Zentraldifferentials (orange) {

das Drehmoment symmetrisch auf
das vordere Differential (blau) und
das hintere Differential (griin).

Die Kraft wird mit Hilfe eines Kegelrades
und einer Welle auf die Hinterachse
Ubertragen. Das vordere Differential
(blau) verteilt sein Drehmoment auf die
zwei vorderen Achswellen (blaBblau).
Die Klaue (rot), die den Differentialkorb
des Zentraldifferentials und den hinteren
Ausgang fest miteinander verbindet,
ermoglicht eine vollstandige,

hydraulisch gesteuerte Sperrung

des Zentraldifferentials.

antreibt. Das Zentraldifferential verteilt '_‘ i s

Quermotor mit
permanentem Alirad-
antrieb und
sperrbarem Zentral-
differential

seiner Allradtechnik auch bei Peugeot in
Paris offene Tiiren einrennen. Allerdings
seien Zweifel erlaubt, ob in samtlichen
Etagen der Lowenhohle in der Pariser
Avenue de la Grande Armée das Wissen
um die offenen Tiiren verbreitet ist.

Allrad ist fur alle da

Natiirlich wurde der 205 turbo 16 nicht
ersonnen, um in dessen Windschatten All-
rad-Peugeots zu verkaufen. Man wollte
lediglich den Stand der Technik im Hause
Peugeot dokumentieren. Henri Dangel
zielt mit seinem 305 4 X4 nicht auf Rallye-
Siege, sondern auf Autokdufer. Er hat in
seiner elsissischen Maronenbriterei Peu-
geot die Kastanien aus dem Feuer geholt.
Mit seinem Allradkonzept, das iiber das
Prototypenstadium ldngst heraus ist, bietet
er einem groBen europidischen Hersteller
Losungen fiir Probleme an, die diesem
offensichtlich erst in jingster Zeit bewul3t
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werden — und spart ihm eine Menge Ent-
wicklungszeit. Zumal bei Dangels Allrad-
konzept die Qualitit der Ausfuhrung iber-
zeugt.

Die Lésung

Das Verteilergetriebe wurde an den
Ausgang des querliegenden Getriebes an-
gepaBt. Der flach gehaltene hintere Aus-
gang des Verteilergetriebes machte es mog-
lich, den Antriebsstrang zum hinteren Dif-
ferential zu fithren, ohne die Bodengruppe
zu verdndern. Im Inneren des am Getriebe-
ausgang angeflanschten Zentraldifferen-
tials wird die Kraft vom Original-Antriebs-
ritzel auf ein Tellerrad gelenkt. Das Zen-
traldifferential verteilt nun das aufkom-
mende Drehmoment symmetrisch, also zu
je 50 Prozent, auf das vordere und das
hintere Differential. Mit Hilfe eines Kegel-
rades und der Kardanwelle wird die Kraft
auf die Hinterachse tibertragen.
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AUF EINEN BLICK:

Peugeot Dangel 305 GTX
4x4 (Prototyp)

MOTOR

Wassergekuhiter 4-Zylinder-Reihenmotor, quer um 30° nach
hinten geneigt eingebaut, obenliegende Nockenwelle, Uber
Zahnriemen angetrieben, hangende Ventile, finffach gelagerte
Kurbelwelle, Offilter im Hauptstrom

Hubraum 1905 ccm, Bohrung x Hub 83x88 mm
Leistung: 75 kW (102 PS) bei 5600/min
Leistungsgewicht: 13 kg/kW (9,6 kg/PS)

Max. Drehmoment: 161 Nm (15,8 mkg) bei 3000/min
Verdichtung 9,3:1

Das vordere Differential gibt das Dreh-
moment auf die beiden vorderen Antriebs-
wellen. Die Klaue, die den Differential-
korb des zentralen Ausgleichsdifferentials
und den hinteren Differentialausgang fest
miteinander verbindet, macht eine hydrau-
lisch per Knopfdruck gesteuerte Sperrung
des Zentraldifferentials moglich. Wie ge-
sagt, die Losung tiberzeugt. Und sie funk-
tioniert in praxi reibungslos.

Auf ersten Testfahrten tber winklige
und teilweise noch vereiste Vogesenberg-
straBen zeigte sich der 305-Prototyp von
seiner besten Allradseite: sicheres und
komfortables Dahingleiten iiber simtliche
StraBenunbillen. Wire es auf eisig-glatten
Bergaufpassagen nicht so problemlos vor-
wirtsgegangen, wiren wir nicht iber ver-
schneite Acker und Waldwege geprescht,
keiner hiitte den Allradantrieb bemerkt.
Keine mechanischen Nebengerausche, kei-
ne Verspannungen im Antriebsstrang.

Im Gegenteil, das Handling des Vierrad-
305 ist geradezu mustergiiltig: neutral und
gutmiitig auf griffiger Fahrbahn, im Grenz-
bereich auf schmieriger Bahn leicht und
durchaus angenehm iibersteuernd.

Allrad ohne
Hebelchen

Drehstromlichtmaschine 12 V/50 A; Batterie: 12 V/40 Ah
Tankinhalt: 53 |, Olinhalt mit Filter 4,5 1.

KRAFT-
UBERTRAGUNG

Permanenter Allradantrieb m. hydraulisch zuschaltb. Sperre

5-Gang-Getriebe; 1:3.308; 1I: 1.882; lll: 1.360; IV: 1.069; V:
0.865; R: 3.333.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie

Vorn: Einzelradaufhangung mit McPherson-Federbeinen,
Schraubenfedern und TeleskopstoBdampfern

Hinten: Einzelradaufhdangung, gezogene Langslenker, Schrau-
benfedern mit integrierten StoBdampfern

Zwei-Kreis-Servo-Bremssystem; vorn Scheibenbremsen, hin-
ten Trommelbremsen; Hand-Feststelloremse auf die Hinter-
rader wirkend.

Felgen: Leichtmetall 5% J 14
Reifen: Michelin 185/60 HR 14
Wendekreis: 11,05 m

ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE

Lange 4263 mm, Breite 1630 mm
Radstand 2621 mm

Spurweite vorn/hinten 1420/1332 mm
Gewicht fahrfertig voligetankt: 985 kg
Zulassiges Gesamtgewicht: 1440 kg
Hochstgeschwindigkeit 182 km/h

Beschleunigung aus dem Stand:
(vollgetankt und mit 2 Personen besetzt) 0-100km/h 10,85

Kraftstoffverbrauch Superbenzin: (nach DIN)
im Stadtzyklus:

bei 90km/h

bei 120 km/h

9,21/100 km
5,81/100 km
7,61/100km

PREISE
DM inkl. MwSt.

305GTX
Mehrpreis fur Allradantrieb in Kleinserie

19 995DM
(ca.) 10 000 DM

HERSTELLER

Automobiles Peugeot, Paris, Ave. de Lagrande Armée und
Automobiles Dangel, Rue du Canal No. 5, 68780 Sentheim
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Im absolut serienméBigen Innenraum
weist auch nicht das kleinste Detail oder
Hebelchen auf den unter dem Fahrzeugbo-
den ablaufenden ArbeitsprozeB hin.

Eigentlich ziemlich enttduschend. Da
fihrt man nun ein Allradauto und merkt es
nicht. Zumindest im Normalfall. Wenn Sie
allerdings beginnen, sich nach Allradan-
trieb zu sehnen, weil die StraBle so unvor-
schriftsmiBig glatt und steil aussieht, dann
haben Sie ihn schneller, als es Thnen be-
wuBt wird — und so soll es schlieBlich auch
sein.

Nach den ersten Metern Probefahrt mit
den beiden Prototypen (305 GT und 305
GTX) sind Sie von der Professionalitit der
Ausfiihrung iiberrumpelt und fragen sich,
warum man so ein Automobil nicht auch im
Herstellerwerk oder beim offiziellen Im-
porteur abholen kann.

Nein, in Gallien leisten die Kleinsten oft
das GroBte; das war schon mit Asterix so.
Nur sollte sich Jules César Peugeot den
Zaubertrank bei Asterix in dem kleinen
gallischen Dorf Sentheim abholen, bevor
es zu einem unbedeutenden Privatkrieg
kommt. Es wiire schade, wenn sich zukiinf-
tig in gallischen Dorfchen die Leute an die
Stirn tippten und sagten: ,,Ils sont fous, les
Parisiens.“ Was bedeuten soll, daB in Paris
Leute nicht folgerichtig gedacht haben.
Aber wer Autos a la 205 turbo 16 realisie-
ren kann, kann auch folgerichtig denken.
Hoffen wir.

Text: Thomas Bartz
Foro: Dangel, Th. Bariz



